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Lkw-Anhanger fahren jetzt Ofter Zug

Die Trailer konnen einfach auf den neuartigen Waggons geparkt werden. Transporte lassen sich so leichter von der
Strafle auf die Schiene verlegen. Henkel und IDR sprechen von einer Weltneuheit mit Startpunkt Diisseldorf.

VON ALEXANDER ESCH

REISHOLZ Riickwirts einparken ist
hier was fiir Spezialisten. Dem Lkw-
Fahrer bleiben links und rechts nur
wenige Zentimeter Platz, um sei-
nen Anhénger an die richtige Stelle
zu mandovrieren. Selbst der Experte
braucht ein bis zwei Minuten. Der
erste Anlauf klappt nicht, noch mal
vorfahren, etwas mehr einlenken,
Riickwirtsgang, dann passt es. Der
14 Meter lange Trailer ist in Positi-
on - und zwar auf einem Giiterzug.
Der Lkw-Fahrer fahrt derweil in sei-
ner Zugmaschine weiter.

Was auf dem Geldnde der IDR
Bahn an der Oerschbachstralle in
Sichtweite des Henkel-Werks pas-
siert, ist eine Weltneuheit, wie die
Beteiligten betonen. Sicher, dass
Lkw-Anhénger per Zug transpor-
tiert werden, ist nicht neu. Nur eig-
nete sich dafiir bislang lediglich ein
kleiner Teil der Trailer, der meist auf-
wendig per Kran verladen werden
muss. Auf den neuen Spezial-Wag-
gons koénnen nun rund 80 Prozent
aller Lkw-Anhédnger einfach ge-
parkt werden. Die flachen Aufla-
gen schwenken zum Verladen ein-
fach zur Seite und senken sich zur
Strafle hin ab.

Hinter dem Konzept steht eine
Reihe von Beteiligten. Die Patente
fiir die schon vor mehr als zehn Jah-
ren entwickelten Waggons liegen bei
Helrom. Es fehlte lange so etwas wie
der richtige Anwendungsfall. Den
schufen in Diisseldorf vor allem
Christian Wolf als Leiter der Henkel-
Standortlogistik, und Joachim Koch-
siek, Geschéftsfiithrer der Stadttoch-
ter IDR Bahn und Betriebsleiter der
Henkel-Werksbahn. Die beiden hat-
ten ihre Aufgaben 2018 {ibernom-
men. Sie suchten nach neuen L§-
sungen fiir den Giitertransport tiber
die Schiene und das Gleisnetz der
IDR, das die Industrie im Dissel-

dorfer Stiden mit dem 6ffentlichen
Gleisnetz verbindet.

Kochsiek kannte die Entwick-
lung, die Helrom im Angebot hatte,
so dass der Kontakt schnell gekniipft
war. ,,Das Konzept stand in wenigen
Monaten. Uns ging es vor allem da-
rum, die Sache auch umzusetzen®,
sagt Kochsiek. Wolf sagt fiir Hen-
kel: ,,Wir wollen mehr Ware auf die
Schiene bringen und den intermo-
dalen Verkehr am Standort kontinu-
ierlich ausweiten, um transportbe-
dingte Emissionen zu reduzieren.“
Er nennt noch weitere Griinde. Die
Verlasslichkeit des Transportes sei
groRer, in Bezug auf Piinktlichkeit,

aber auch Frachtkapazitdt. Und dem
Fahrermangel kénne man so auch
besser begegnen. Der habe mittler-
weile dazu gefiihrt, dass das Projekt
immerhin schon mal kostenneutral
sei. Nun warte man auf noch mehr
Kapazitdten und neue Ziele, wie
mdglicherweise Budapest.

Bislang fihrt der Zug drei Mal
pro Woche nach Wien und zuriick.
15 Waggons bilden einen Zug, auf
dem 30 Trailer Platz haben. In Kiir-
ze soll es sechs Fahrten pro Woche
geben, der Zug auf 20 Waggons mit
40 Anhédngern und damit eine Linge
vonrund 700 Metern wachsen. Hat-
te Henkel im vergangenen Jahr rund

400 Lkw-Ladungen mitWasch- und
Reinigungsmittel aus einem Werk in
Serbien auf die Schiene verlagern
konnen, sollen es in diesem Jahr 750
Ladungen werden. Bislang sind laut
Henkel durch den neuen Ansatz 266
Tonnen CO2 eingespart worden.
Doch ldngst nicht nur Henkel
nutzt das neue Angebot. ,Jeder
kann mitfahren®, sagt Kochsiek. Al-
lerdings miissten viele Speditionen
erstmal vom neuen Ansatz {iber-
zeugt werden. ,Wir miissen Klinken
putzen®, sagt Wolf. Und Henkel kén-
ne dabei gut als Turdffner funktio-
nieren. Das Unternehmen fungiert

tibrigens auch als Dienstleister auf

dem Gleisgeldnde der IDR. ,Unse-
re Lkw-Fahrer haben aufgrund der
Erfahrung auf dem Werksgeldnde
die besten Voraussetzungen, auch
dort miissen sie tausende Kilome-
ter riickwérts rangieren®, sagt Wolf.

Ursula Kammelter-Reihs, bei
Henkel Leiterin des Bereiches fiir In-
frastruktur-Losungen am Standort
Holthausen, betont, welche Signal-
wirkung von dem Projekt ausgehen
konne. ,Wir haben als groler Kon-
zern Start-up-Mentalitdt bewiesen
und ein innovatives Projekt inner-
halb weniger Monate umgesetzt.“
So werde langfristig die Wettbe-
werbsfahigkeit des Industrie-Stand-
ortes gestdrkt. Wolf ergénzt, dass
man gezeigt habe, das Innovation
auf der Schiene moglich sei. ,Es ist
ein groRes Pfund, dass Diisseldorf
den Startpunkt dafiir darstellt.”

Wihrend Henkel heute unter dem
Claim ,Future Mobility* abteilungs-
tibergreifend nach Lésungen sucht,
war das Thema Mobilitat {ibrigens
schon immer von grofer Bedeu-
tung fiir das Unternehmen. So sie-
delte es sich vor mehr als 120 Jah-
ren in Holthausen an, da die 1898
gegriindete IDR dort das Gewerbe-
gebiet {iber einen Gleisanschluss er-
schlossen hatte.

Was ist und macht
eigentlich die IDR Bahn?

Unternehmen Die Industrieter-
rains Diisseldorf Reisholz (IDR)
wurde 1898 gegriindet. Sie ist
heute eine hundertprozentige
Tochter der Stadt, die IDR Bahn
ist eine hundertprozentige Toch-
ter der IDR. Die IDR Bahn ist ein
lokaler Rangierdienstleister mit
eigenem Gleisnetz und drei Loko-
motiven fiir die ,letzte Meile”.
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